A GYORSSAJTOK TECHNIKAI FEJLODESE

KET LAPOS FELU- A Kénig Frigyes altal feltalalt gyorssajté, midén a
LETTEL NYOMO kezdet nehézségét és a minden Gjitassal jaré kozém-

GYORSSAJTOK bosséget és idegenkedést lekiizdodtte, gyorsan terjedt
és csak akkor, midén a hasznalatban altalanossa

valt, tlint ki, hogy nem alkalmazhaté el6nydsen minden munka el6allitasara.
Mert nagy és draga géppel csak akkor lehet racionalis munkat végezni,
ha minden elénye kell6képpen kihasznéalhaté, amit a gép nagysagahoz mért
formatum és a maximalis gyorsasag teljes kihasznalasaval érink el. Pedig
hany oly kisebb fajta munka van, amelynek el6allitAsa lassabban és tébb
bajlédéassal jarna gyorssajtén, mint a nehézkes kézi sajton.

Ez vihette az amerikai Gordont ezel6tt 50 évvel arra az eszmére, hogy
egy olyan gépet szerkesszen, mely kisebb formadk nyomaésara alkalma-
sabb legyen, mint a kézi sajté és amellett a gyorssajtonak 0sszes elényeit,
u. m. gyorsasagat, megbizhatésagat és a munka Kkivitelének pontossagat,
tisztasdgat egyaradnt egyesitse magaban.

igy keletkezett a tégelyes vagy taposé gépnek is nevezett ,Amerikai
gép“, mely 1862-ben a londoni kiallitAson szerepelt el6szdér Eurdpaban.
Akkor még nem igen sejthették, hogy mily haszonhajté és nélkildozhetetlen
segédgéppé fog fejlédni és egyszersmind annyira elterjedni, hogy ma mar
nyomdaiizemet nélkile elképzelni sem lehet.

A mai értelemben vett tégelyes gyorssajté legid6sebb tipusa a Geo. P.
Gordon altal 1856-ban feltalalt ,,Liberty”, mely fébb részeiben egy lengé
nyomoalapbél és egy leng6 nyomotégelybdl all. A nyomotégely és a nyomo-
alap egymassal szemben egy kdzds tengelyre van szerelve és az egymas-
folé hajlas kovetkeztében végzi a nyomast. (7. abra.)

Ezek a gépek tanyéralaku, forgathatd festékddrzsolé szerkezettel vannak
ellatva és az az elényik, hogy nagyon koénnyen jarnak, de viszont héatra-
nyuk, hogy éllentallasuk nagyon gyenge, uUgy, hogy er6sebb nyomast
igényl6 formak nyomasadhoz nem alkalmas, minthogy a folyton mozgé
mechanizmus, mely csak a nyomas pillanataban keril bizonyos nyugvo-
pontra, ezt teljesen kizarja.

Nem sokkal kés6bb Maryt Gally a Liberty-sajté fogyatékossagat latva,
olyan javitott gépet szerkesztett, amelyen a nyomdalap szilardan all6 és a
festékszerkezet hengerddrzsélé rendszer( volt. E gépnek mar nagyobb volt
az ellentall6 képessége, tokéletesebb a festéket ddorzsol6 és feladd mecha-
nizmusa, de er6s nyomast még nem igen lehetett vele kifejteni, mert a
nyomoétégely elhelyezése és mikddése — eltekintve az erésebb kivitelt6l —
némileg még mindig a Liberty-sajtora emlékeztetett. (8. abra.)

Csak John Thomson, ki a Gally-sajtét atalakitotta, jutott arra az esz-
mére, hogy erds és biztos nyomast csak akkor lehet végezni, ha a nyomo-
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alap és nyomotégely egymashoz parhuzamosan mikodik. igy keletkezett a
»,Colts Amory*“-sajté, amelyen a Gally-sajton lev6 szilard nyomodalapot meg-
tartottak, de a nyomotégely mozgasa a nyomodalap félé mar parhuzamos.
A Colts Amory-tipusnal a nyomotégely egy darabig szintén olldszeriien
hajlik a nyomoéalap folé, de egy bizonyos tavolsagnal fliiggélyes allast vesz
fel és ily allapotban parhuzamban kozeledik a nyoméalaphoz. (Abrat lasd
a ,Viktéria“ és ,,Phdénix“ gyorssajtokrol sz6ld fejezetben.)

Az emlitett harom tipusbdl eredtek az &sszes eddig ismeretes fajtaja
tégelyes gyorssajtok, amelyek két szempontbol oszlanak kulonféle alfajokra
és pedig:

/. Festékezd szerkezetlik szerint: a) asztalddrzsolésiu szerkezet, b) hengeres
dorzsolé szerkezet.

2. A nyomotégely és
nyomoalap egymaéshoz
Val6 viszonya és
miikodése szerint:

a) lengé nyomo-

alap és lengé nyomo-
tégely, b) szilardan allé
nyomolap és lengd
nyomoétégely, c) szilar-
dan all6 nyomélap és
lengd, de parhuzamo-
san siklo nyomotégely.

A festékezd és fes-
tékdorzsol6 szerkezet
egyik legfébb ténye-
z6je a gépnek, mert
a festék elosztasa és
egyenletes feladasa a
nyomasnal nagyon s 7. 4bra. Liberty tégelynyomé gyorssajto,
fontos. Egyenetlen fes-
tékelosztassal rendes, egységes arnyalati munkat végezni nem lehet.

A Gally- és Colts Amory-sajtokon alkalmazott hengerrendszerii festék-
dorzsdl6 szerkezet, az eddigi szerkezetek kdzt a legjobb, mert azzal a paratlan
elénynyel bir, hogy a festéket egyenletesen osztja el és dorzsdli szét,
amennyiben az acél dorzshengerek nemcsak a sajat tengelyik koril forog-
nak, hanem vizszintes irdnyd oldalmozgéast is végeznek, ami jobb fajtaju
munkaknal, kilondsen szines alapnyomasoknal és autotipiaknal okvetlenil
szikséges is.

Az ilyen kombinalt és sok hengert igényl6 festékszerkezettel ellatott
gépeknél csak az a hatranyos, hogy nehezebb jardsuak, ami a labbal valo
taposast ha nem is zarja ki, de minden esetre nagyon megneheziti. Ezek a
gépek mar azért is alkalmatlanok a labbal valé hajtasra, mert az attételik
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is teljesen elité a kdnnyebb fajta Libertyt6l, 'minek kdévetkeztében lassibb
jardsuak. Az ilyen gépek csakis mechanikai er6atvitel, vagyis motoros
hajtas alkalmazasa mellett elénydsek.

Dacara annak, hogy a Gally- és Colts Amory-tipusok Ugy szerkezeti,
mint kiviteli szempontbdél az eddigi amerikai gépek kozott a legjobbaknak
és a legmegbizhatobbaknak vannak elismerve, mégis azt latjuk, hogy a

Liberty-tipus nagyon el-
terjedt. Ennek magyara-
zata az, hogy a Liberty
egyszer( tanyéralaku, kii-
16n dorzs6l6 hengereket

nem igényld fes-

tékez6 szerke-

zetével, konnyd

filigran alkota-

sanal fogva a

kevés nyomas-
ellentallast igényl6 for-
mak nyomasahoz elég jo;
deazonkivilmégazisel6-
nye, hogy kezelése egy-
szer(ibb, jaradsa nagyon
kénny( és gyors, azon-
kivil sokkal olcsébb a
Gally-féle rendszeriinél,
ami ugyan egy gép vasar-
lasanal nem mindig lehet

mérvado.
Mindamellett, ha t6-
8. 4bra. Gally-tipusu kéletes, megbizhat6 gé-
tégelynyomé gyorssajté asztalfestékdorzsold szerkezettel. pekrél és csak elsérangu

munkak el6allitadsardl van
sz0, csupan a Gally-tipusb6l eredt Colts Amory-sajté johet szamitasba,
melyet az eurdpai, kiilondsen a német gyarak a legnagyobb tokéletességre
fejlesztettek. A legismertebb és legelterjedtebb ilyen sajték a , Viktéria“,
SPhonix“, ,,Ausztria“, ,,Vindobona“, ,Diamant®“ stb.

Az emlitett két tipus a munkamin8séghez valé alkalmassdga szerint
igy osztdlyozhatd:

A Liberty-gép egyszerlibb és kevés nyomasellentallast igénylé akcidens-
munkaknal, tekintve gyorsasagat és konny( jardsat, igen jo szolgalatot tesz.
A Gally-lipus er6s szerkezeténél és kombinalt festékddrzs6l6 mechanizmu-
sanal fogva minden nehezebb kiviteldi munkéanal, u. m. illusztraciéknal,
nehezebb szines vagy tdbbszinl nyomasnal nemcsak alkalmasabb a Liberty-
nél, hanem szinte nélkuldézhetetlennek mondhatd.
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LAPOS FELULETROL A gyorssajté feltalalasa nem maradt sokaig oly
HENGERREL NYOMO allapotban, mint el6dje, a kézi sajto, hanem a

GYORSSAJTOK részben altala felidézett és folyton fokozo6dé
szellemi és gazdasagi szikségletekkel par-

huzamban fejlédott tovabb, Ggy hogy a Konig Frigyes altal feltaldlt gyors-
sajtonak a mai tokéletes gyorssajtdk talan csak éppen alapelveit tartottdk meg.

Még ezel6tt 40 esztenddvel sem okozott a nyomdasznak nagy gondot
az a kérdés, hogy milyen gyartmanyd gyorssajté felelne meg leginkabb
céljainak, mert az a 3—4 gyorssajtogyar, mely abban az id6ben létezett,
csak két tipust allitott el6 és pedig a kdrhajtdsu és konydkhajtasu gyors-
sajtot. A kérdés legfeljebb az lehetett, hogy a kettd kozil melyik a jobb.

Manapsdg mar ennek a kérdésnek teljesen alarendelt szerepe van, mert
a hajtészerkezet milyenségén kivil szadmtalan lényegesebb feltétele van a
gyorssajté josdganak és sokoldali hasznalhatésdganak.

A régi gyorssajtok, szamtalan egyéb fogyatékossadguk mellett, kiiléndsen
primitiv festékezd szerkezetiik és gyenge, kevés nyomasellentalldé képes-
ségiik miatt valtak alkalmatlanokkad a modern termelésre. Ezek a régebbi,
gyengébb alkotdsu gyorssajtok megfeleltek az akkoriban még nem igen
fejlett nyomdasziparnak, mert nehéz nyomast igényld formak nem igen
fordultak el6 s a gyorssajté leginkabb kézonséges mivek, lapok és tabla-
zatok nyomtatdsdra szolgalt, s6t még mint kés6bb latni fogjuk, az akkori
illusztracios nyomasnak is teljesen megfeleltek. De ha a mai igényeket a
harminc-negyven év el8ttiekkel dsszehasonlitjuk és tekintetbe vessziik, hogy
ma a gyorssajtétél mi mindent nem kivannak, be kell latnunk, hogy a jelen-
tékenyen fokozédott kévetelményeknek kielégitésére nagyobb mérvi Gjitasok
és atalakitasok valtak szikségessé. (9. abra.)

Az illusztraciés nyomtatas mar régebben is nagy szerepet jatszott a
nyomdaszatban és ha a mult szazadban — a fametszet Gjjasziletésével —
ismét fel is lendilt, az akkori kénnyl gépek teljesen megfeleltek ennek,
mert a fametszet nyomtatasa nem valami nagy igényeket kdtdtt a gyors-
sajtohoz. Ha a mult szazad &tvenes éveiben megjelent illusztralt kdnyveket
és Ujsadgokat végig lapozgatjuk, szamtalan olyan kivalé6 munkara akadunk,
mely minéség dolgadban a mai hasonnemi munkaval az 06sszehasonlitast
teljesen megallja. A fametszet nyomtatasa a gyorssajtét illet6leg nem jart
oly nehézségekkel, mint a fotomechanika utjan nyert mai klisé.

A nyolcvanas évek kezdetén a viszonyok teljesen megvaltoztak, mert
a Meisenbach Aaltal feltalalt autotipia nyomtatédsara tékéletesebb és erdsebb
szerkezetl gépek kellenek. Ez az uj illusztrdld eljaras, mely tokéletesség
tekintetében a fametszetet joval felilmdalja, a gyorssajté gyartadsat is uj
irAnyba terelte. A meglév6 gyenge szerkezetl gépek — tokéletlen festék-
szerkezetikkel, négy kerékkel aldtdémasztott nyomdalappal, vagy gyengén
alatdémasztott valyusineivel, melyekben a nyomoéalap talpa siklott és kdénnyd
nyomohengerével — az autotipia nyomtatdsdhoz mar nem voltak alkal-
masak.

28



Az autotipiai lemez nyomtatasi technikéja teljesen eltér a fametszésnél
szikségelt eljarastol. Mert mig az utobbi vonalakbél all és csak kisebb
részben képez tomott nyomaésfeliletet, puhdbb nyomast is megenged s igy
a nyomaserdsség maximuma szikségtelen, addig az autotipia, mely cinkbe
maratott, apré halészer(, szabad szemmel alig észrevehet6 apré pontocskak-
bol alakul, tehat témott feliletet képez — erés és kemény nyomast igényel.

E valtozott nyomtatastechnikai viszonyokkal szamolva, a gépgyarosok
olyan gépeket igyekeztek alkotni, melyek nyomdképessége, azaz az altala
gyakorolt nyomas ellentallésdga annyira fokoztassék, hogy a nyomasnak

9. 4bra. Régi rendszer( egyszerl gyorssajté keresztmetszete. Konydkhajté, gordulé palyds. A) nagy
fogaskerék, B) az ezzel kapcsolatos kis fogaskerék, C) kirakéasztal, D) lejtés berakéasztal, E) viz-
szintes berakdasztal, F) a pontszurd, a) a fétengely csapdgya, b) a nyomdalap hajtérudja, c) a
kocsi alsé péalydjanak fogasrudja, d) a hajtékdénydk, e) a nyomoéalap, g) a kocsi fogaskereke,
h) a nyoméhenger, i) a nyoméalap fogasrudja, k) kivezeté dob, 1) kiraképalcdk, m) annak csap-
adgya, n) felsé ivkivezet6 szalagkar, o) a lejtés berakédeszka sarka, p) a pontszuré péalydjanak
tengelye, r) nagy acélddrzshenger, s) a nyaléhenger, t) a festékszekrény acélhengere, u) a festék-
dorzsolé szerkezetet hajté fogaskerék, vl a festékszekrény tartéja, w) a festékszekrény, x) az illeszték.

esetleges gyengiilése a leger6sebb nyomast igényl6 formaknal is teljesen
ki legyen zarva. Ezt Ugy tudtdk csak elérni, hogy a nyomohengert er6-
sebbre, ellentallébbra szerkesztették és a nyomodalapnak megfelel6 aladépi-
tésével és aldtdmasztadsadval minden karos ingadozast lehetetlenné tettek.

A régibb rendszerli nyomdéhenger fala vékony kérgii 6ntétt vasbol, minden
bels6 meger6sités nélkil készilt. Belll tehat egészen {res volt és csak a
kovacsolt vasbol készilt tengelyének ama kilsé részei, melyek a csap-
agyak kozelében estek, voltak némileg vastagabbak. A modern gyorssajto
nyomoéhengerének mar a fala is sokkal vastagabb, azonkivil a belil elhelye-
zett bordéak olyképpen erdsitik meg és teszik ellentallobbéa, hogy az egész
nyomohenger majdnem tomoér s egy a nehézségi aranyaihoz mérten tébbé-
kevésbé erGsebb acéltengelyen nyugszik. (10. abra.)
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Epp ugy mint a nyomé6hengernek, a nyomoalap szerkezetének is &t
kellett alakulnia. Osszehasonlitva az uj szerkezetli gépek nyomoalapmecha-
nizmusaval — értve a kocsiszerkezetet, melyen a nyomdalap Utjat meg-
teszi —, a kezdetlegesség nagyon is szembeszdkd. A régi modi gyorssajtok
nyomobalapjanak ellentallésaga épp oly megbizhatatlan volt, mint a nyomo-
hengeré. Ha még hozzavesszik, hogy méar az alapépitmény is, amelyen a
nyomdalapot hordd kocsiszerkezet nyugodott, viszonylag filigran alkotasu
volt: kénnyen érthetd, hogy ilyen minimalis aldtdmasztds mellett biztos
ellentallasrol sz6 sem lehetett. A nyomoalap aldtdamasztasara csak négy
kerék szolgalt, a kozéps6é része pedig teljesen szabadon maradt. Mi sem
természetesebb tehat, minthogy a felilr6l gyakorolt nagyobb nyomaéasnak
engedni volt kénytelen. (Il. abra.)

A gyorssajtdé ezen hibajabol eredd bajain a gépgyarosok egy ujabb
javitott szerkezettel segitettek, mely azt célozta, hogy a nyomdalap egész

1. 1.
10. &4bra. 1. régi és Il. ujabbfajta gyorssajt6 nyomoéhengere keresztmetszetben.

11 4bra. Régi szerkezetli gyorssajtdé nyomoalapja és kocsiszerkezete keresztmetszetben.

kiterjedésében tamaszt kapjon. E véghdl a gép alapvazat (alapépitményét)
négy sinnel lattdk el, melyen a nyomoalapot vivé kocsi nyugszik; hasonléan
a nyomdalap talpat is négy sinnel lattdk el, mely a 3—4 par kerékbdl vagy
tobb aprobb gorg6kbdl all6 kocsin talal tamasztékot. llyképp a nyomé-
alapnak alulrél teljesen megvan az az ellentallésaga, hogy a feltlrél gya-
korolt nyoméasnak nem enged. Tovabbi elénye az, hogy a biztosan ellent-
all6 alapzat folytdn a nyomadasnak minden skalaja érvényesil, ami az
egyengetés szempontjabol megbecsiilhetetlen. (12. abra.)

De nem csak a nyomdhengernek és a vele egyuttesen m({ik6d6 nyomo-
alap szerkezetének kellett atalakulni, hanem a festékez6 szerkezet és a
vele szoros 0Osszefliggéshen mikdédsé festékddrzsdlé mechanizmus is toké-
letesbitésre szorult. A festékddrzsdl6 mechanizmusnak az a feladata, hogy a
nyomashoz szikséges festék mennyiségét, mig a festékvalyubdl a formara
keril, egyenletesen szétddrzsdlje és elossza. Minél tomdrebb a festék, annal
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nehezebb a szétdorzsolése. Tudjuk, hogy a gyorssajtok atalakuldsat leginkabb
a mai nap altalanossa valt illusztraciés nyomtatds okozta, ehhez pedig erés
festéket kell hasznalni, mert tartalmasabb és szebben, tisztabban adja vissza
a nyomandé abra képét. Ha pedig a festékez6 szerkezet a gyorssajton nem
kielégitd s nem képes az er6s és tomor festéket olyképp szétddrzsolni, hogy
egyenletes mennyiségben keriljon a nyomandd fellletre, beall annak a
sziksége, hogy higabb festéket hasznaljunk, ami mennyiségileg tobb festék-
fogyasztast, min6ségileg sokkal silanyabb munkat eredményez.

A régibb gépeknél a festékdorzsdlé szerkezet ekképp van alkotva: a

Ujabb szerkezetld gyorssajté nyomdalapja négy 13. 4bra. Régi szerkezet(i festékszekrény
gorgépéalyan, nyomohengerrel, keresztmetszetbhen. keresztmetszetbhen.

merev festéklénia (13. és 14. abra) két, néha négy darabbdl all, amelyek a
valyl kulsé falat képez6 acélhenger oldaldhoz, az ellenkez6 oldalon kiallé
csavar altal kalén-kildon igazithaték, hol szorosabbra, hol tdgabbra, aszerint,
amily vastag réteghben szikséges a festéket atereszteni.

A festékvalyubdl egy hengeranyagbdl készilt festéknyalé henger koz-
vetiti a festéket a csigavezetékkel ellatott nagyobb atmér6ji acélhengerre,
melyrél az alatta levd két feladéhenger taplalja a format festékkel. (15. abra.)

Az ilyen kezdetleges modon alkotott festékezd szerkezett6l nem s
varhatd tokéletes festékelosztas. Feketébb feliiletek nyomasakor savok kép-
z6dnek az aranytalanul elosztott festékezés miatt. Kisebb mennyiség( fes-
téket igényld munkaknal e héatrany nem észlelhet§ annyira, de illusztra-
cioknal vagy soOtétebb arnyalatd szinnyomaésnal annéal jobban.

E baj elhéaritdsa egyik legf6bb feladatat képezte a nyomogépeket atformalo
gépgyarosoknak. igy jottek létre a tobb kisebb és nagyobb hengerekbdl
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all6 egyszerl hengerrendszeri (16. abra), a kombinalt hengerrendszeri, az
asztaldérzs6l6 rendszer(i és az egyesitett asztal- és hengerrendszeriu festé-
kez6 szerkezetek. Ezeknél altalanos elfogadott elv szerint az acélddrzs-
hengerek, korhagyd vagy csigavezetéknél fogva egymaéassal mindig ellen-
tétes iranyud, vizszintes oldalmozgéast is végeznek, melynek U0thossza a
modern gépeknél szikség szerint szabdlyozhaté vagy hogy irisznyomas-
hoz alkalmas legyen, teljesen be is sziintethet§, mely esetben a hengerek
csak sajat tengelyik koéril forognak, vizszintes mozgast nem végeznek.

A festékvalyu rendszerint egy darabbdl &ll6 ruganyos acéllénidval van
ellatva, melyet a gép nagysaganak megfelel6leg 15—20 csavarral akként
lehet szabalyozni, hogy a festék ateresztése a forma egyes részeinek kilon-
b6z6 mennyiségl festékigényeit a kivanalmak szerint elégitse ki, tovabba
a festéknyald henger érintkezését gy lehet bedllitani, hogy az altala leadott
festékmennyiség a legkisebb niianszig a célnak megfeleléen szabalyozhato.

16. 4bra. Javitott, egyszerdi henger-
rendszeriu festékelddrzsolés.

Az egyszer(i gyorssajtokon eszkdézdlt javitdsok tehadt féként a nyomo-
hengerre, a nyomoalapra, az azzal 0Osszefiiggé kocsiszerkezetre és a festé-
kez6 mechanizmusra szoritkoztak. Azonban a termel6képesség fokozasa
érdekében az egyszerl gyorssajtoktol sok tekintetben eltér6 szerkezetd
gépeket is kezdtek gyartani, melyeknek szolgdlmanya mennyiség és min6ség
tekintetében az egyszerl gyorssajlokét meghaladja.

E gépeknek egyik legrégebben ismertté valt tipusa a kettds gyorssajtod
és az egy- és kétturas gép, mely ellentétben az egyszerl gyorssajté azon jelleg-
zetes miikodésével, hogy nyoro6hengeré a nyomas bevégzése utdn nyugvo
helyzetbe tér, az egy- és kétturas gyorssajtok nyomohengere megszakitas nélkil
folyton egy iranyban forog. A kétturds gép nyomdhengere a nyomas befejezte
utan felemelkedik oly magasra, hogy a nyomodalap alatta érintetlentl és
akadalytalanul elmehessen. Tehat a kétturds gép nyomdhengere két fordu-
latot tesz és pedig egyet midén nyom, egyet pedig nyomas nélkil.

Hogy a nyomohenger felemelkedésével jar6 komplikaciok elkerilheték
legyenek, olyan gépet szerkesztettek, melynek nyomdhengere atmér6ben
kétszer akkora, mint a kétturasé és igy a nyomdalapnak ide-oda iranyuld
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Gtja kozben csak egy fordulatot tesz, anélkil, hogy forgasat egyaltalan
be kellene sziintetni. A nyomas megtérténte utdn a nyomdalapnak kifelé
iranyulo UGtjaban a szabad elvonulas Ggy van biztositva. hogy a nyomo-
henger azon teriilete, melyen nyomas nem tdrténik, joval kisebb atmérdjd,
mélyebben fekvd és az igy tamadt lreg kdvetkeztében e feliilet a nyomo-
alappal nem érintkezhetik.

Ez a két tipus szintén amerikai eredetli. Az amerikai gyorssajtok nagy-
részt azonban olyan hibakban leledzenek, melyek az eurépai termelésre
alkalmatlanna teszik, mert ardnylag gyenge alkotasuak és nem eléggé pon-
tos szerkezetik miatt rovid idé alatt hasznavehetetlenekké vélnak. Tovabba
nagy hatranyuk, hogy pontos, meghizhatd soregyenre e gépeknél szamitani
nem igen lehet.

De e gyorssajtok elényds szerkezeti alapelvét az eurdpai gyarosok
felismerték és egyes részleteit felhasznalva, vele a sajat gyartmanyaikat
javitottak.

Az utobbi id6kben tortént javitdsok a gyorssajtok kilalakjaban valto-
zast alig idéztek el6, csak bels6 szerkezetiikben tapasztaljuk azokat a kivalo
Gjitdsokat, amelyek a modern termelésre kiuléndsképp alkalmassa teszik.
Mert nem csak a munka mindsége tekintetében nyujtanak biztonsagot,
hanem a mennyiséget is novelik.

A folyton forgé nyomdhengeri gép gyors jarasat nem befolydsoljak azok
a lokések, amelyek a nyugvé helyzetbe tér6 nyomdhengerii gépeknél a
szerkezeti elvaltozasokat és a leginkabb igénybe vett részek gyors kopa-
sat idézik el6, ezért a menetsebesség a lehetdségig fokozhatd a folyton forgo
nyomo6hengerli gépeknél.

Az e fajta ujabb gyartmanyd gépek igen er6s szerkezetliek, Ugy hogy
a leger6sebb nyomaéasnak is ellentdllanak. A nyomodhenger bels§ része er6-
sen bordazott, széles kavaju, melyet még ellentallobba tesznek a tengelybdl
kinyalo kill6k. A nyomobdalap ingadozasat két sinpar teszi lehetetlenné,
melyeken nagyszamu acélgorg6ék foglalnak helyet és biztositjaAk a nyomo-
alap nyugodt, pontos jardsat, ezenkivil el6l és hatul légitkdzék vannak,
melyek megakadéalyozzdk, hogy a nyomoalap utjanak A&tvaladsa kozben
razkédoé lokést kapjon.

A folyton forgé nyomodhengeri gépek technikai tekintetben a nyom-
daszt teljesen kielégitik ugyan, de nem mindig gyakorlati szemponthdl.
lgaz, hogy e gyorssajtotipus igen munkaképes, kitin6 munkaeszkdz, de
csak olyan Gzemben, ahol e gépnek megfelel6 és alkalmas, nagyobb pél-
danyszdmu munkak allanak rendelkezésre. Kisebb példanyszdmd munkéakhoz
azért nem alkalmas, mert komplikalt mechanizmusa miatt kezelése nehezebb
és hosszadalmasabb.

li] Ugyancsak a gyors, pontos és olcs6 munka lebonyolitasat célozta a két
és tobb szint egyszerre nyomd gépek hasznalatba vétele, melynek eszméjét
1882-ben Congréve valdsitotta meg az altala feltalalt gyorssajtoval (17. abra),
amely ugyan eléggé otletes volt, de szerkezete tavolrdl sem felelt meg
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azon kdévetelményeknek, amelyeket egy ilynem{ géppel szemben tamasz-
tottak. Azon nehézségek, melyeknek legy6zésére Congréve hiaba vallalkozott,
tovabbra is probléma maradt, mely fokozta a vagyat egy olyan gép szer-
kesztése irant, melyen rendes betlikkel vagy klisével egyszeri nyomtatassal
pontos soregyent tartd kétszinnyomast lehetne eldallitani.

Mar Konig Frigyes foglalkozott ezzel az eszmével és bizonyara meg is
valésitja, ha korai haldla ezen tervének megvalésitasaban meg nem akada-
lyozza. Konignek egy 1830 februar 16-ar6l keltezett levelébdl kitlinik, hogy
az a terv, melynek alapjan egy kétszintnyomd gépet akart alkotni: teljesen
egyértelm{ azon kétszintnyomdé gép alapelvével, amely sok évvel késébb
mégis csak megvalosult.

Az odtvenes évek kdzepén Dutarte parisi mechanikus is foglalkozott egy
kétszintnyomo6 gép kivételével, melyet 1862-ben a londoni vilagkiallitdson be
is mutatott. E gépen egy nyomoalapon két forma volt elhelyezve, amelyek
két kilonallé festékez6 szerkezetbdl, kilénb6z6 szinl festékezést nyertek
és két nyomohengerrel végezte a nyomaéast. Azonban a nyomdhengerek
kozti ivatadast kozvetit6 mechanizmus a soregyent illet6leg semilyen bizto-
sitékot nem nydujtott.

Az angol Comissbee mas alapelv szerint épitett egy kétszintnyoméd
gépet, melyen csak egy nyomoéhenger mikddott és amely valtakozva, el6re-
és hatralengéssel végzett nyomast. A nyomanddé ivet az ivfogdék fogva-
tartottdk mindaddig, mig a nyomohengernek jobbrdl-balra valé forgasa az
egyik, balrdl-jobbra valé forgasa a masik szin nyomasat elvégezte. E gépnél
a soregyen meglehetds pontos lehetett, de egyéb lényeges hibain Kkivil
nagy fogyatékossdga az volt, hogy a folyton ide-oda forgé nyomdhenger
az ivberakast nagyon megnehezitette.
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Az els6, leginkdbb megfelel§ kétszintnyomo6 gépet a Konig és Bauer
gépgyar épitette, amely alapelveiben teljesen eltér6 az eddig emlitettektdl
és habar tobb valtozatban, de ma is egyazon alapelv szerint készitik.

Ezen altaldanosabban elterjedt kétszintnyomd gépen csak egy nyomo-
henger van, mely a két egymadst kdvetd nyomoalaprél végzi a nyomast.
A két kilon nyomodalapon elhelyezett format két kiulon festékez6 szerkezet
taplalja mas-mas szinli festékkel. A nyomohenger mindkét nyomodalapon
atgordilve, két fordulatot tesz, mely id6 alatt a papirost az ivfogok fogva-
tartjak. Ily modon a teljesen pontos soregyen biztositva van.

Az ujabb kor tokéletesebb nyomdgépei azonban ezt a ,tékéletesnek”
nevezett kétszintnyomdé gépet is kiszoritja a hasznalatbh6l, mert el6nyei
mellett vannak olyan hatrdnyai, melyek a modern termelésre alkalmatlanna
teszik. Egyik legfébb fogyatékossadga az, hogy az egymasra vagy szorosan
egymas mellé nyomott szineknél a tokéletes egyengetés lehetetlen, mert a
nyomdhengeren is egymasra esik a nyomas és ebbdl kifolyélag egyik forma
elnyomja a masik egyengetését.

A nyomdgépek fejlédésének kilonféle fazisaiban felszinre kerilt azon
gyorssajtotipusokat, melyek az egyszer(i gyorssajtok tipusatél alakra és
szerkezetre nézve nagyobb mérvben differencialédtak, felsoroltuk. Vannak
ugyan még egynyomohengeri tipusok, a legkulonfélébb varidciokban, de
amelyek mind a fent leirt tipusok csoportjaba tartoznak. Ilyenek: a komplett-
gép, mely a papirost egy miiveletben mindkét oldalan megnyomja és a
lendil6 nyomohengeri gép.
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